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北京市街道空气中一氧化碳

污染规律的研究

徐锦航 奚 波 荡 兴 卜淑君

(综合技术研究室 )

摘 婆

本工作对北京市街道空气受汽车污染的程度和有关影响因素进行了大量监测
、

测试和综合分析
,

找到了街道空气中一氧化碳的污染规律
,

为汽车污染的控制提供

了科学依据
。
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一 北京市交通干线分类
、

典型街道及采样点的选择

根据道路布局
,

北京市的道路间距一般在6 00 米左右 I ’ J 。

按照道路宽度
、

机动车道数
、

两

李中和
、

童超美
、

李铁军
、

李敬东
、

管 卫
、

邹立么
、

彭淑傲
、

李建中
、

崔 自非
、

文 军同志参加部分工作
。

北京

工业大学 7 9 5 5 、 8 0 2 、 8 1” 班全体 同学参加采样或分析
。
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旁建筑物情况等
,

可把北京市的道路分为三种类型
:

I 类为主干线
,

I 类为次干线
,

1 类为

支线或旧式街道
。

其断面情况示于图 1
,

具体所选典型街道见表 1
。

监测站点尽量设在较典
型的街道

,

不放 在

终却
:
一

似便掌龄
车行驶时造成的。级料妙

避大的 固 定 污 染

源
。

采样点布置如图 1 所示
。

采样高度离地面 1
.

5一 2
.

0米
。

沿楼房 高度方向设 H
二

点
, 戈 代

表楼房层次
·

D 点设在离道路于如
`眺 米处的奢呵地卜咚匆局地大气环境质量对照点

。
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1 类

图 1 各类街道的断面图

二 北京市典型街道空气的一氧化碳污染现状

自 1 98 2 年 5 月至 1 9 8 3 年 8 月
,

·

我们在 82 天内对北京市 19 个典型街道空气进 行 了 监

测
。

用 C O一 1 型 (汞置换法 )及 C O一 A 型 (氧化法 ) 一氧化碳测定仪
,

`

当天分析完毕样品
,

共得 4 8 0 2 个一氧化碳浓度数据 (以下对一氧化碳都用 C O 表示 )
。

采空气样的同时
,

用三杯风向风速计测定楼顶
、

人行道
、

背景点的风向和风速
,

同时测

定车流强度及平均行驶车速
。

分析
,
测定结果列于表 2

。

从表 2 可见
:

( 1 )路中心空气受 C O 污染的程度各类街道不相

上下
,

采暖期平均值都已超过国家规定的大气环境质量标准 G B 3 o 9 5一 82 〔 2 ’ 。

人行 道 空 气

受 C O 污染的程度以 1 类街道最重
,

采暖期平均植也已超过三极标准 ; I 类街道上车流强度

最大
,

但由于街道宽广
,

利于污染物扩散
,

所以人行道空气受污染相对较轻
。

( 2 ) 采暖季节街道空气受 C o 污 染 的 程 度 明 显 高 于 非 采 暖 期
,

说
明 采 暖 炉 排 出 的 C O 对

街 道 空 气 质 量 影 响 也 很 大
。 -

一

( 3) 若以来样断面上离街道 1 00 米以外开阔地作为不 受汽车污染
、

但 受 固 定 源 污 染 影 响
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的 背 景 点

,

则 汽 车 造 成 的 C O 污 染 程 度 (以 △ C 表 示 ) 可近似地看作街道空气中 C O 总浓 度

(以 C表示 ) 和背景点空气中 C O 浓 度 (以 C
。

表 示 ) 之差
t 3 ] ,

即

C = C
。
+ △C (毫克 /米

3 )
,

或
八 C = C一 C

。
(毫克 /米

3 ) ( 1 )

一
. .

一
△C ~

,

,
一 ~

, .
_

~ 一 ~
,

_
_ _

. _ , 。 ,

一

, , _ ,

二 ~
,

一
一

_

一
_ , _

二

,

一

,

,
,

一

一 _
其 比 值

誉

,

根 据 实 测 结 果

,

采 用 白 天 1“ 小 时 的 平 均 值
,

列 于 表
“

·

表
” 也 说 明

:

街 道 空 气

中 的 C O 污 染
,

主 耍 仍 来 自 固 定 污 染 源

。

这 个 结 论 和 我 们 所 测 的 C
。

值 及 北 京 市 环 境 监 测 中

心 所 测 的 环 境 质 量 情 况
4[ 〕

很 附 合
。 -

表
3 汽 车 造 成 的 C O 污 染 ( △C )占街道空气中 C O 总浓 度 ( C )的百分比

」

(估算值 )
_

_ _ _

竺

_

道

_
_

铡

_ _ _ _ _ _

…拼 可 口 二立 二 乐
补

{
路中J

于

_ _ .

… 5 9
·

2

…
5 9

·

2 … 5 3
·

6

…
4 7

·

`
, _ ·

“
·

5

{
5 3

·

6

} 目布了车道
, 3 4

.

1 } 一 } 42
.

2 { 一 一 { 一

螟
( % ) …人 , , 道 { 1 7

.

1 . } 3 2
.

; , : 5
.

: { : 。
.

1 ;。
.

。 { 3 0
.

。

七 {
_ 、 { :

{ }
}

( l 一 1 ) {,
了 。 、 l { {

} { 矛 牙 。 、 I L . 一 石 少 ; } t {

…京二。 11 , 二 气` 一 乙 ’ …
一 ’

、
1

{
! 杨飞

’ 一

犷 趾

: 1 4
·

7
{ 一 { “ .1 “ { 一

.

一 } 一
{

( 1 ) 1 0 5 2年 …( 1 ) 1 0 5 2年 … ( i ) 1 0 5 2年

测 定 日期

5 月 1 3一 1 4 日

( 2 ) 1 9 8 3年

2 月 2 一 8 日

* 监 侧 站 点 I一 l 和 工一 2 只 在南 侧 有 高 楼
,

而 I 一 3
, .

5 月 8 一 1 0 日

( 2 ) 1 9 8 3年

2 月 2 一 8 日

双侧有高楼
。

5 月 1 1一 1 2 日

( 2 ) 1 9 8 3年

2 月 2 一 8 日

三 街 道 空 气 受 CO 污 染的主要 影响 因素分析

街道空气受污染的程度与很多影响因素有关
:

有 污 染 源 因 素

,

地 理

、

地 形 条 件 因 素 和 气

象 因 素 等

。

选 主 耍 影 响 因 素 分 析 于 下

:

1
.

汽 车
排

污
强

度
的

影 响

北
京

市 车
流 强 度 随 时

间
的 变 化 呈 双 峰 形

,

」: 午 9 一 10 点是高峰 (冬季延长到 n 点 )
,

下

午 高 峰 出 现 在
1 5一 16 点 (冬季从 14 点即开始 )

,

低 峰 出 现 在 12 一 13 点 (冬季在 13 点 )
。

这 和

我 国 的 作 息 制 度 有 关

。

监 测 结 果 表 明

:

街 道 空 气 中 的 C O 浓 度
、

随 车 流 强 度 的 增 大 有 所 加

重

,

C O 浓度随 时间的 变化 曲线基本 上也 呈双峰 形
。

各 典 型 街 道 情 况 很 相 似

,

举 例 示 于 图
2

。

对 汽 车 排 污 强 度 的 计 算

【3 ’ ,

根 据 我 国 国 情 (我国流动污染源是大小客车
、

大 小 货 车
积

摩 托 车 等 混 合 行 驶 的
冥 合 污

染 源

,

而 且
我 国 的 汽 车 臻 行 工 况

尚 未 研 究 完 毕
)

,

我
们

设 计 了 下

式

;
_
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一
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( 2 )

式中 、; N i 为 某 种 类 型 ( i 之汽 车 的 车 流 强 度 〔辆 /小时」;

-

一
公

为
某 种

类
型

仁 )汽车的
一
C O 排放 量 仁克 C O /辆

·

公 里 〕;

iS 为某种类型 ( i) 汽车在所测路段
_

L的平均车速 〔公 里 /小时 〕;

E
。 `

为 某 种 类 型 汽 车 在 平 均 行 驶 车 速

,

每 辆 每 小 时 的 一 氧 化 碳 排 放 量 〔克 /辆
·

小 时 〕;

n
为 主 耍 车 型 分 类 数

。

我 们 共
溅

德

右 。侧
,

下 车 硫

强 度
数 据

,

133 46 个平均车速数据
,

井 搜 集 或 补 做 了 各 主 要 车 型

的 台 架 试 验 数 据

,

然 后 按 式
2 计 算 出 每 条 街

_

L
,

每 小 时 的 汽 车 排 污 强 度 和 白 天 的 平 均 排 污 强 度

O世
、
镶 后 发 现

,

所 厕 典
型 街 道

空
气 中 的 一 氧 化 碳 浓 度 与 该 街 道 上 的 车 流 排 污 强 度 成 正 此 关

系 (图 8 )
。

2
.

风
速

的
影 响

北
素 奉 凤

气
候

较
明

显

,

冬 季 以 偏 北 凤 或 西 北 凤 为 主

,

夏 季 盛 行 西 南 凤

,

春 秋 两 季 则 两 种

风 交 替 出
规

、 纵 观 1例 1一 1 9 8 4 年 风 速 记 录
〔` , ,

北 京 市 月 平 均 风 速 最 大 为
4

.

7 来 /秒
,

最 小

为
。 泊 来 /秒厂最 3,J

、

在 八 月 份

。
厂

一
`

我

们
在

来

暖 期 可
立 月

份
)

、

非 来 暖 期 (五月份 ) 和 (八月份 )
,

在 街 道 附 近 开 阔 地

、

人

,

行
道

、

韶 电
。 及 街 道 两 侧 建 筑 物 顶 部

,

用 刀
E M 6 型 风 向 风 速 计 进 行 过 31 2 7 组 风向风 速 的

测定
。

拜
遂 时 蒋

E L型风 向凤速 计 在 同一地 点测 定的数 据和 北京 观象台 测定 的平 均风速 数据 进

行对 照
。

发
现

不 同 地 点

、
不 同 仪 器 测 定 的 逐 时 平 均 风 速 之 间 存 在 着 线 性 相 关 关 系

,

可 用 通 式
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U
, = A + B U :

表 示

。

为 便 于 汽 车 污 染 模 式 的 应 用

,

采 用 北 京 观 象 台 所 测 逐 时 平 均 风 速

u 北京和 北京街道 附近 开阔地所 测逐 时平 均 风速 u
。 ,

其 关

一

系 式 为

U
D
二 A 十 B U 北京 〔米 /秒〕 ( 3 )

各类街道的参数 A 和 B见表 4
。

我 们 共 监 测
3 1 2 7 组 风 向 风 速 数 据

,

发 现 北 京 人 行 道 空

气 中
C O 的浓 度随凤 速的增 大而 明显下 降

。

其 关 系 示 于 图
4

。

2
。

0

O叼
642.

…
. ..,d .., .

ǎ.兴、惚帜à舰蔑00

· 。
扩 一 适

图 3

4 6
一

8 1 0 1 2

—汽车排污强度夕(毫克 /来
·

秒 )

人行道空气 中 C O 浓度与车流排污强度的关系

( a ) 1 9 8 3 年 2 月各 街 道 平均 值 ( b少 19 5 2
年 5 月 各 街道 平均 值

涌 口

表 4 北 京 街 道 附 近 平 均 风 速 与 北 京 观 象 台 平 均 风 速 相 关 情 况

测 试 时 间
街 道

类 型
相 关 式

相 关 系数
R

检验标 准 〔N 一 2

a ~ 0
.

Os a 一 .0
测 试数 N

、声
护
,上.̀n公

1 9 8 3年 5 月

1 98 3年 2 月

U
。

一 0
.

4 4 7 6 + 0
.

3 1 8 1 U 北京

U
。

一 0
.

3 4 5 6 + 0
.

z 7 5 3U 北京

U
。

二 0
.

1 4 1。+ 0
.

1 6 5 7 U 北京

U
。

一 0
.

2 94 5 + 0
.

2 6 3 8 U 北京

U
。

二 0
.

4 3 6 9 + 0
.

2 2 2 5 U 北京

U
。

二 0
.

6 1 6 0 + 0
.

i 2 1 2U 北京

U 顶 ~ 0
.

8 7 6 0 + 0
.

5 1 5 9 U 北京

0
.

5 4 1 0

0
.

4 7 9 8

0
.

4 6 9 4

0
.

7 4 7 1

0
.

7 2 0 1

0
.

4 1 9 7

0
.

8 3 3 4

1 9 5

1 9 5

1 9 5

4 6 8

4 1 3

3 0 4

召15

0
.

2 5 4

0
.

2 5 4

0
.

2 5 4

0
.

5 9 0

0
.

5 2 6

0
.

3 9 3

0
.

2 8 0

1 0 9组

12 6组

1 0 5组

1 8组

I Q9组

4 4组

8 4组

.

……
nùn
.nUO
ùn甘nUO1

.

1
.

、...1
. ....

1.
.

1

1
1
...胜̀..,..司. ..,. es

了
.

工
百
l砚抽一下
.1,l一.月Jl

.3 街
耽

度 的影响

我们 共测 了 2 35 组街道宽度和楼房高度数据
。

发 现 由 汽 车 造 成 的 C O 浓 度
,

都 随 着 离 路

中 心 距 离 的 增 加 而 迅 速 下 降

。

但 不 同 街 道

,

由 于 车 流 强 度 和 街 旁 建 筑
物 高

健
不 同 而 使 c 及

△C 的下降情 况也不 同
。

各 街 道 平 均 值 示 于 图
5

。

4
.

沿 街 建 筑 物 高 度 及 风 向 的 影 响

一

· `

建 筑 物 增 加 地 面 的 粗 糙 度

,

使 地 面 风 的 风 速 减 小

,

不 利 于 污 染 物 扩 散

。

尤 其 当 沿 街 建 筑

物 是 高 层 楼 房 时

,

街 道 如 同 峡 谷 一 样

,

风 穿 过 街 道 时 产 生 环 流

,

使 近 地
面 风 分

量 与 顶 部 风 向

向 反
〔 3 〕

。

由 于 建 筑 物 的 空 气 动 力 影 响

,

使 背 风 面 人 行 道 空 气 中 C O 浓 度 此 迎 风 面
·

的
高

。

实

测 结 果 (举例于表 5 ) 也证明这一点
。

但 我 们 发 现

,

如 沿 街 建 筑 物 之 间 的 红 线 距 离 (牙 )相对



。5 6 年 ( 总第
l;

卷 )结 4 期

楼 房 高 度 ( H )的此值 (即牙
一

下下姐J 1

超 过 2
.

5 以 上
,

建 筑 物 的 影 响 就 减 小

。

夕带、姗权)捉裕侧识耳!

口铁、权方ó翻侣OV

民 络 U北京 (来 /移 )

图 4 人行道空气 中 CO 浓度和风速的关系

( a ) l , s a
年 2 月 ( b ) 立。 52年 5 月

离路 中心的水平距 离 (米 》

图 5 街 道 空 气 中 C O 浓度随 扩散 距离的变化

表 5 迎 凤 面 和 背 凤 面 人 行 道 空 气 中 C O 浓 度 此 较

·

卿

·

…
’

以

、 …繁滩菜翼北京西长安街(东西 向 ) 1 0 5 3年 : 月 i北
,

西 北 !旦旦乒
一2

.

3 { 6
.

3
}

3
.

5

}
2

.

8

{ 1
_

“ 乙

… ) }
北京新街口北大街 (南北向 ) 1 0 5 2年 。 月

`

西 }馨
一4

.

;
{

;
.

1
}

3
.

a
1 0

.

3

, …。 { } 1
七京崇文门外大街 (南北向 ) 1 0 5 2年 5 月 {西 {馨一5

.

6
} 4

.

1 { 4
.

0 10
.

1

{ {
”

{ 1 {
“匕京 阜 成 「1内 “ 街 `东 西 向 , 1 9 8 3年 “ “

…
西“七
…誓
一4

·

6

…
“七 , “ 2

·

“

…南
侧2

·

。

…
0

北 京 前 三 门 大 街 南 侧 有 高 层 建 筑
,

北 侧 尚 未 建 高 层 建 筑

,

虽 然 街 道 走 向 (东西向 ) 和监

测期主导风向 (西风 ) 平行
,

但 监 测 结 果 表 明

,

污 染 物 在 二 侧 的 扩 散 情 况 仍 有 差 别 (举例于

图 6 )
,

说 明 高 层 建 筑 物 对 污 染 物 的 扩 散 有 影 响

。
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兴\祝翻à班侧OU

南侧
一 箱 r 命飞方岌犷节厂扩城厂贪嘴犷

北.

离路中心距离 《米 )

图 6前 门 西 大街 8 1#
樱 前 街 道 断 面 上 C O 浓度分布图

四 街 道 空 气 受 C O 污 染的 多元 回归分折

为进一步摸清街道空气中C O 浓 度 的 变 化 规 律
,

分 析 各 种 影 响 因 素 的 主 次 顺 序

,

以 利 于

找 到 控 制 C O 污 染 的 对 策
,

作 多 元 回 归 分 析 于 下

。

把 北 京 街 道 空 气 白 天 (指 7 一 18 点期间 ) C O 小 时 实 测 浓 度 平 均 值 C 的 对 数 作 为 随 机 变

量 (即假设 C 服 从 对 数 正 态 分 布
,

则 nI C 服 从 正 态 分 布 )
,

把 那 些 实 践 证 明 确 能 影 响
C O 浓

度 的 主 耍 影 响 因 素 作 为 自变 量
,

列 出 多 元 回 归 方 程

:

In C ~ a 。 + a :

Q + a Z L + a 。 U 北京+ a ` I n C
。
+ a 。

H + a 。 Z n ( 4 )

式中
:

C 为 白天街道 空气 中 C O 小 时 实 测 浓 度 平 均 值 〔毫 克 /米 3〕;

Q 为该该街道
_

L汽车流的排污强度 〔毫 克 /米
·

秒 J ;

L 为汽车排污的扩散距离 〔米 」,

即 复 合 污 染 源 中 心 至 监 测 点 的 距 离 〔米 〕;

U 北京 为北 京观 象台所测 的 白天平 均风速 〔米 /秒〕;

C
。

为 离 街 道 1 00 米以外开阔地 (背景点 ) 空气中 C O 平 均 浓 度
,

即 代 表 固 定 污 染 源

排 放 的 C O 浓 度 [毫克 /米
“ 」;

H 为街道两侧建筑物高度 [米 〕 ;

Z n
为 北 京 观 象 台 所 测 白 天 主 导 风 向 〔度 〕

。

根 据 最 小
~ 乘 法

,

要 选 择 这 样 的
a 。 , a , … a 。 ,

使 名 ( nI C一 nI C ) 2 达 到 极 小

。

为 此

,

把

监 测 所 得 的 M组数据按计算机程序框图输入电子计算机
,

用 高 斯 消 去 法 求 解 各 回 归 系 数

,

并

计 算 出 回 归 平 方 和

、

乘 余 平 方 和 及 F 检验 值
、

乘 余 标 准 差 S
,

输 出 各 值

,

计 算 结 束

。

得 回 归 方 程

,

分 别 为

对 1 9 8 3年 2 月 (来暖期 )
:

C人行道 = e x P ( 1
.

8 0 4 4 + 0
.

0 1 2 7 Q一 0
.

0 15 5 L 一 0
.

o s 3 7 U 北京+ 0
.

7 2 6 3 I n C
。

+ 0
.

0 0 0 2万 一 0
.

0 02 5 Z n ( 5 )
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l5

2
一
O

0 1
。
0 2

。
0 3

。

0 4 .
0 5

。 0 6
。
0 7

. 0 0

亡计 (口g / , .
)

·

2
。

0 4
。

0 6
。

0 8
。

0 1 0
。

0 1 2
。

O

C计 ( . 盯 瓜 . )

图 7
.

回 归 方 程 验 证

C路中心 ~ e 劣 P ( 1
.

0 8 6 9一 0
.

o o 7 3 Q+ 0
.

0 6 5 0 L 一 0
.

1 7 4 7 U 北京+ 0
.

6 8 4 5 In C
n

一 0
.

0 0 7 7H 一 0
.

0 02 1 Z n ( 6 )

对 1 9 8 2年 5 月 (非采暖期 )
:

C人行道一 e x P ( 1
.

5 6 5 6一 0
.

0 0 7 7Q一 0
.

0 1 1 9 L 一 0
.

2 4 3 6 U 北京+ 0
.

6 2 7 2 In C
。

一 0
.

0 0 3 1 H + 0
.

0 0 0 8 Z n ( 7 )

多元回归的方差分析见表 6
。

用 未 参 加 回 归 方 程 建 立 的 独 立 的 8 5 组 实 测 数 据 C卖验 证

回归 方程计算 数据 C计其相 关 关系见 图 7
。

对 人 行 道

,

相 关 系 数
: = 0

.

7 2 5 8
,

共 40 组数据
,

检 查 验 表
;
呈毛只

二 0
.

4 0 6
。

对 路 中 心
4 5组 数 据 相 关 系 数 0

.

8 17 7
,

查 检 验 表 【6〕, :
至去纵 = .0 3 8 3

。

相 关 系 数 都 高 度 显 著

。

所 以

,

回 归 方 程 式
6 , 6 , 7 可 以 用 于 予 测

。

为 观 察 各 影 响 因 * 对 C O 浓 度 影 响 的 程 度
,

二

。
;一、爵

一

i
` X ,一

赤
(习 X

`
, 2

艺 y ’
一

矗

`名 ` , 2

i ~ 1
,

2
,

… 6

求 出 标 准 回 归 系 数 武
,

以 便 看 出 各 影 响 因 素 的 的 权 重

。

计 算 结 果 见 表
7

。

表
6 多 元 回 归 的 方 差 分 析

( 8 )

变差来源 } 平方和 泊 由度 } 均方 } F } 查表 F 0
.

01 } 注 备

一

黔
嘿 汽 .ooslj

7

巨
于 川

赫

年 2 月 路

畅

撞 彝 …然 旧
.00

5 5

….40
尹

仙
一 …械

年匕月人行道
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发
7 各 影 响 因 素 权 重

向风导主
豁团二物影 响 因 素

自 变 量 编 号

汽

纂

污 扩̀ 散 距 离 ` 背 景 点
C O浓 度

侧 建

高
备注

口 ~戈 ,
L 一工 2

平 均 风 速

U 北京 ~ 戈3 I n C
。 ~ 二` }

H 一x s

{ Z n ~ 二。

回 归 系 数
a `

标 准 回 归 系 数 川

各 因 素 权 重 研

0
.

0 12 7

0
.

1 3遵9

1 1
.

6%

一 0
.

0 1 5 5

一 0
.

1 2 2 9

1 0
.

5%

一 0
.

0 8 37

一 0
.

1 2 8 4

1 1
.

0%

0
.

7 2 6 3

0
.

6 8 0 9

5 8
.

4%

…。 .

0 0 0 2

.

0 0 6 0

.

5%

0
.

0 0 2 5

一 0
.

0 9 3 8

8
.

0%

1 9 8 3年
2 月 (采

暖期 ) 人
行道

回归系数二

}
一“ ·

” 。7 ,

{
一” ·

。 , , 9

标 准 回 归 系 数
“
至 1
一” ·

’ “ 4”
1

一 。
·

” ” ` “

各 因 素 权 重 坪 } 7
·

“ % …’ .8 5%

一 0
,

2 4 3 6

一 0
.

4 0 5 6

1 9
.

2 %

0
.

6 2 7 2

0
.

6 8 9 6

3 2
.

7%

一0
.

0 0 3 1

一 0
.

1 1 7 8

5
.

6%

0
.

0 0 0 8

0
.

3 4 1 4

1 6
.

2%

1 9 8 2年
6 月 (非
采暖期 )

人行道

从表 7 可 见
,

( 1 )交通干线人行道空气中的一氧化碳污染主要还是固定污染源造成的
,

汽 车 污 染 所 占 的 比 例 不 大
; ( 2 )污染物扩散的条件

,

如 风 速 扩 散 距 离 等

,

对 污 染 物 浓 度 影 响

较 大

,

但 目 前 北 京 市 街 道 二 侧 建 筑 物 的 高 度 尚 无 明 显 影 响

。

五
结

.

综 上 所 述

,

汽 车 污 染 的 形 成 和 有 关 影 响 因 素 不 是 弧 立 的

,

它 们 之 间 相 互 联 系

,

相 互 作

用

,

互 有 因 果 关 系

。

所 以

,

汽 车 污 染 控 制 问 题 也 决 不 应 该 避 开 相 互 关 联 因 素 组 成 的 环 境 问 题

的 整 体

。

应 把 它 看 作 一 个 系 统

,

各 影 响 因 素 都 是 这 个 系 统 的 子 系 统

,

而 它 本 身 又 属 于 更 大 一

些 的 系 统 一 城 市 污 染 控 制 系 统

。

污 染 控 制 要 统 筹 考 虑

,

把 城 市 规 划

、

交 通 管 理 和 提 高 汽 车 质

量 等 几 方 面 有 机 地 结 合 起 来

,

采 取 综 合 措 施

,

着 眼 于 总 体 最 优 来 选 择 方 案

。

对 目 前 来 说

,

比

较 现 实 可 行 的

,

有 如 下 几 点 建 议

:

1
.

切 实 执 行 汽
车

排 污 标 准

,

继 续 限 止 排 污 量 高 的 车 种 进 入 市 区

。

2
.

想 各 种 办 法 (如建立交桥
、

改 进 红 绿 灯 信 号 擦 制 系 统

,

建 中 心 广 场 等 等 ) 使交通干

线交叉 口车辆畅通行驶
,

尽 量 减 少 汽 车 的 怠 速 状 态

。

3
.

合
理

控 制 汽 车 行 驶
车

速

,

使 同 时 能 照 顾 到 安 全

、

省 油 和 减 少 污 染

。

口 前 情 况 下

,

载

重 车
4 0 公 里 /小时

,

轻 型 车 t10 一 60 公里 /小时较合适
。

4
.

合
理

布 置
交 通 干 线 的 数 量 和

间
距

,

以 便 每 条 交 通 干 线 的 汽 车 流 量 控 制 在 最 高 允 许 量

以 下

。

根 据 北 京 目 前 的 情 况

,

如 汽 车 排 污 量 还 保 持 现 有 水 平 的 话

,

北 京 的 旧 街 道 ( I 类 街

道 ) 已不宜再增加行驶车辆
,

也 只 能 保 持 在 60 0一 80 0 辆 /时为宜 ; 北 京 的 I 类
,

I 类街道尚

有潜力
,

但 l 类不宜超过 1 0 0 0 辆 /小时
,

I 类两侧都建高楼后也以不 超 过 2 0 0 0 辆 /小 时 为

好
。

5
.

洽
街

道 建 筑
物

高 度 ( H ) 与街道两侧建筑物之问的距离 (研 ) 要保持一定的比例
。

根 据

…
_

~
、 , , ,

一

、

~
邵

_ _ _ , : _ _ _ 、 、 . _ l _ , , _ ,

~
_

~ 一
. 、 _ _

、
, , . 、 , , 、 , , ,

北 京 目 前 的 情 况

,

介

) “
·

” (或 ”
·

” )为宜
,

人 行 道 离 路 中 心
5” 米 以

一
l二为 好

·

6
,

为 大 幅 度
降 低 交 通 干 线 人 行 道 空 气 中

一

氧 化 碳 的 污 染

,

也 急 需 解 决 煤 气 化 和 集 中 供
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热
,

北 京
1 1 0 8 5 年 (总第 1 1 卷 ) 第 4 期

取 消 民 用 小 煤 炉 是 上 策
。
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